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Además, el eje E15 es un eje vial que conecta las provincias de Esmeraldas, Manabí y 
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Actualmente la vía Bahía - Cojimíes tiene dos carriles, donde la capa de rodadura se 
encuentra en estado regular; esto provoca que la circulación vehicular se realice con 
inseguridad y a bajas velocidades, lo que ocasiona congestión y accidentes en hora 
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PROYECTO: DISEÑO, FINANCIAMIENTO, CONSTRUCCIÓN, OPERACIÓN Y MANTENIMIENTO DEL CORREDOR VIAL

Información del proyecto
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Estado Actual del Proyecto
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Descripción General

Criterios Fundamentales

Tipo de Proyecto

�T���Ì�Ð�������Ì�Ð���#�Ð���Ð�æ�­�Æ�ð���
���Y���T���Ì�Ð�������Ì�Ð���t�Ð�4�+�ð�Å�7�Æ�ð���


Demanda Potencial

Ubicación

���+���S�
�e�Ð���Ì��

BAHÍA - COJIMÍES

�A�
�å���+�	�­�Æ�ð���
���9�ð�
�­�
�Æ�ð�Ð�+�­���'�­���
�ð�R�Ð�����Ì�Ð���(�+�Ð�å�­�Æ�4�ð�Å�ð���ð�Ì�­�Ì�(

Desventajas

�L�7�.�4�ð�e�Æ�­�Æ�ð���

de Decisión
Preliminar

Fácil implementación, menor afectación 
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$ 16’640.625,69 millones.CAPEX (Referencial)

OPEX (Referencial)

$ 206’051.470,59 millones.Valor total del proyecto

$264’756.489,55 millones.CAPEX (Referencial)

$ 283’684.038,90 millones.OPEX (Referencial)

$ 548’440.528,45 millones.Valor total del proyecto

Alternativa 1 Alternativa 2

$189´410.844,90 millones.

Impactos Positivos del Proyecto

TPDA Proyectado
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Según los avances en los estudios de prefactibilidad, se sugiere que la Alternativa 1 se 
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