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PROYECTO: DISEÑO, CONSTRUCCIÓN, FINANCIAMIENTO, OPERACIÓN Y MANTENIMIENTO DEL CORREDOR VIAL

Información del proyecto
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$ 54’699.684,67 millones.CAPEX (Referencial)

$ 95’990.888,45 millones.OPEX (Referencial)

$ 150’690.573,12 millones.Valor total del proyecto

$ 127’684.036,75 millones.CAPEX (Referencial)

$ 62’867.397,50 millones.OPEX (Referencial)

$ 190’551.434,25 millones.Valor total del proyecto
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Alternativa 1 Alternativa 2

Desventajas
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de Decisión
Preliminar

Menor tiempo de ejecución del proyecto, 
costos de mantenimiento, aporte 
estatal y afectación ambiental ya que se 
rehabilita el corredor existente.

Mayor capacidad y seguridad 
vial, capacidad y disminución 
en tiempos de viaje.

Mayor tiempo de viaje, incremento de 
siniestros y niveles de servicio 
reducidos por congestión.

Mayor aporte estatal, tiempo de 
construcción, costos de 
mantenimiento y afectación 
ambiental.

Existe una menor participación por 
parte del Estado. Además, se plantea 
que de los resultados de los estudios de 
prefactibilidad se determina que no es 
�
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Se plantea, esta alternativa, en 
el caso de que como resultado 
de los estudios de 
prefactibilidad se determine 
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requerimientos para ampliar la 
vía. El CAPEX propuesto evita 
encarecer el proyecto y el OPEX 
determinar una tarifa de peaje 
socialmente aceptable. La 
participación de los aportes del 
estado posiblemente sea 
superior a la alternativa 1.
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elegibilidad del Ciclo APP, sugiere como alternativa la Nro 2. Es importante indicar que la 
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medida que avancen las fases del Ciclo APP. Esto es, prefactibilidad y factibilidad 
respectivamente.
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Impactos Positivos del Proyecto
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