
El corredor vial Manta-Quevedo desempeña un papel crucial en el desarrollo nacional al integrar 
las provincias de Manabí, Guayas y Los Ríos. Su relevancia se basa en el alto número de usuarios 
que la transitan, procedentes de diversas provincias del Ecuador, por motivos comerciales, 
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agropecuarios. La vía cuenta con una longitud de 194,04 km.
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- La capa de rodadura se encuentra en estado regular lo que genera impacto negativo en los 
tiempos de viaje y costos de operación elevados.

- Falta de capacidad para abastecer la demanda vehicular sobre todo en los tramos 
comprendidos entre la Intersección E15 y Av. de La Cultura hasta la parroquia Rocafuerte y 
desde el Empalme hasta Quevedo.

-  Y falta de mantenimiento rutinario y mantenimiento periódico, al no mantener en buen estado 
la señalización horizontal y vertical, se generan altos índices de accidentes de tránsito. Cabe 
mencionar que este proyecto está alineado con el "Plan Estratégico de 
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Proyecto prioritario y debidamente alineado con el objetivo, política y meta del Plan Nacional del 
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Vial.

PROYECTO: DISEÑO, FINANCIAMIENTO, CONSTRUCCIÓN, OPERACIÓN Y MANTENIMIENTO DEL CORREDOR VIAL

Información del proyecto

*Asociación Público - Privada (APP).
*Pago por peaje.
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* Reducción de Emisiones.
* Reducción de uso de recursos no renovables.
* Minimización de Impactos en Ecosistemas Sensibles.
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Información Socioeconómica
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Componentes

Estado Actual del Proyecto

Empleos generados directos
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Información Financiera (a nivel de prefactibilidad)

Descripción General

Criterios Fundamentales
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Modelo de Delegación y Modelo de Retribución

�#�Ð�	�­�
�Ì�­���q���4�Ð�
�Æ�ð�­�����-���'�.�4�7�Ì�ð���.���á�ß�à�ç

Ubicación

���+���S�
�e�Ð���Ì��

MANTA - QUEVEDO

�}�+�­�	�������t���Æ�­�å�7�Ð�+�4�Ð���-���T�­�
�4�­ �å���ç�ä�â

�à�ß���â�è�ß

�à���æ�ß�ä

�á���ç�è�æ

1.159

�è���à�â�å

�à�ã���ß�å�â

�á���á�ç�ã

�â���ç�â�â

1.549

�}�+�­�	�������w�­�
���q���®�Æ�ð�Ì���������­���Ì�Ð�+���
���-���q���+�4���R�ð�Ð�þ��

�}�+�­�	�������#�Ð�.�R�ò�����­�����­���Æ�Ð�4�­���-���w�­�
���q���®�Æ�ð�Ì��

�}�+�­�	�������q�ð�Æ�ì�ð�
�Æ�ì�­���-���#�Ð�.�R�ò�����­�����­���Æ�Ð�4�­

�}�+�­�	�����'�����'�	�(�­���	�Ð���-���q�ð�Æ�ì�ð�
�Æ�ì�­

2018 2023

NOTA: Los valores de la Alternativa 3.1 corresponden a los montos actualizados y 
presentados en el Caso de Negocio Inicial y Expediente de Riesgos Fiscales ante el Ministerio 
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Desventajas
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de Decisión
Preliminar

Construcción rápida, servicio 
inmediato, mínima inversión estatal, 
bajo costo de mantenimiento,  
reducción de tiempo de viaje, 
disminución de congestión.

Mayor capacidad, disminución 
de tiempos de viaje, mayor 
seguridad vial, vías de 2 
carriles por sentido, 
rebasamiento seguro, plazo de 
delegación.

Mayores costos de reparación, mayor 
tiempo de viaje, menor seguridad vial, 
vías de 1 carril por sentido, 
rebasamiento inseguro, necesidad de 
ampliación a 4 carriles a corto o 
mediano plazo.

Mayor aporte estatal, aumento 
inversión CAPEX, capacidad vial 
innecesaria, mayor tiempo de 
construcción, retraso del 
servicio, mayores costos de 
mantenimiento.

Propone reducir la participación estatal 
al priorizar el mantenimiento de las 
condiciones actuales del corredor, 
debido a la limitada disponibilidad de 
recursos. Esta opción busca satisfacer 
la demanda actual del corredor 
mediante la ampliación necesaria de 
tramos, conforme a la Norma de Diseño 
Geométrico de Carreteras 2003.

Esta alternativa se plantea 
como la opción técnica y 
económicamente más costosa 
dado que representaría un 
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Ventajas

Alternativa 1Detalle Alternativa 2

Detalle

Alternativa 1
CAPEX: 4 años.
OPEX: 26 años.

Alternativa 2
CAPEX: 6 años.
OPEX: 24 años.

Alternativa 3
CAPEX: 3 años.
OPEX: 27 años.

Alternativa 3.1
CAPEX: 3 años.
OPEX: 27 años.

Provincias:  Cantones:
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Portoviejo, Bolívar, Pichincha,
El Empalme y Quevedo.

Manabí, Guayas y Los Ríos.

* Mejora de la Seguridad Vial.
* Reducción de costos de mantenimiento de vehículos.
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* Fomento del desarrollo económico.
* Acceso a servicios esenciales.
* Desarrollo  de infraestructura local.
* Aumento del valor de la propiedad.
* Mejora del acceso a servicios de emergencia.
* Reducción de la congestión.
* Menor desgaste vehicular.  
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Impactos Positivos del Proyecto

CAPEX (Referencial)

OPEX (Referencial)

Valor total del proyecto

$ 160´456.270,80 millones.

$ 333’895.425,86 millones.

$ 494’351.696,66 millones.

Alternativa 1 Alternativa 2 Alternativa 3
$ 16´735.752 millones.

$ 262´791.997 millones.

$ 279´527.749 millones.

$ 349´723.159 millones.

$ 355’418.372 millones.

$ 705’141.531millones.
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$ 139´527.192 millones.

$ 290’343.848,57 millones.

$ 429’871.040,57 millones.

Alternativa 3.1
CAPEX (Referencial)

OPEX (Referencial)

Valor total del proyecto


