
Este corredor vial desempeña un papel crucial en el desarrollo nacional, ya que forma parte del eje E20, que 
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PROYECTO: DISEÑO, FINANCIAMIENTO, CONSTRUCCIÓN, OPERACIÓN Y MANTENIMIENTO DEL CORREDOR VIAL

Información del proyecto
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NOTA: Los valores de la Alternativa 2.1 corresponden a los montos actualizados y 
presentados en el Caso de Negocio Inicial y Expediente de Riesgos Fiscales ante el 
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prefactibilidad del proyecto.

Desventajas

�L�7�.�4�ð�e�Æ�­�Æ�ð���

�Ì�Ð���#�Ð�Æ�ð�.�ð���

Preliminar

Menor costos de inversión, tiempo de 
construcción, viaje, mayor capacidad y 
seguridad vial.

Menor costo de operación, 
impacto ambiental, disminución 
de tiempo de viaje, mayor 
capacidad y seguridad vial.

Mayor costo de operación. Mayor costo de inversión y de 
tiempo de construcción.

La Alternativa 1 propone ampliar la vía si 
�����.�� �Ð�.�4�7�Ì�ð���.�� �	�7�Ð�.�4�+�­�
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cumple con la Norma de Diseño 
Geométrico de Carreteras 2003, con 
más de 8000 vehículos. Esto 
garantizaría seguridad vial y tiempos de 
viaje óptimos. La alternativa de CAPEX 
propuesta optimiza los costos del 
proyecto, lo cual permitirá optimizar los 
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tarifa de peaje socialmente aceptable.

En esta alternativa la 
participación de los aportes del 
estado es superior a la prevista 
en la alternativa 1.
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Impactos Positivos del Proyecto

CAPEX (Referencial)

OPEX (Referencial)

Valor total del proyecto

Alternativa 1 Alternativa 2 Alternativa 2.1
$ 73´032.713 millones.

$ 115’985.210,40 millones.

$ 189´017.923 millones.

$ 89´191.212 millones.

$ 98´352.212,40 millones.

$ 187’543.424,40 millones.

$ 87´016.129 millones.

$ 157´815.067,74 millones.

$ 244’831.196,74 millones.
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